Что такое коносамент?

Коносамент - (англ. Bill of Lading) — документ, выдаваемый перевозчиком владельцу отправляемого на морском, речном или воздушном судне груза в удостоверение факта принятия его к перевозке и обязательства передать в порту назначения грузоотправителю.

Bill of Lading (англ.), Connaisement (франц.), Konnossement (немец.), Poliza di cario (итал.), Conocimiento de embarqne (испан.). 

Особое значение коносамент имеет в отношениях между судовладельцем и получателем груза, являясь, по сути, единственным документом, регулирующим эти отношения. Коносамент является ценной бумагой, которая выражает право собственности на конкретный указанный в ней товар. Коносамент — это транспортный документ, содержащий условия договора морской перевозки. Коносамент представляет собой документ, держатель которого получает право распоряжаться грузом. Коносамент выдается перевозчиком отправителю после приема груза и удостоверяет факт заключения договора.

Коносамент выдается на любой груз независимо от того, каким образом осуществляется перевозка: с предоставлением всего судна, отдельных судовых помещений или без такого условия. Следовательно, коносамент — это документ, выдаваемый судовладельцем грузоотправителю в удостоверении принятия груза к перевозке морским путем.

С юридической точки зрения коносамент является: 

1. распиской перевозчика или его агента, коносамента подтверждающей, что груз погружен на определенное судно или принят на склад для погрузки; 

2. доказательством договора морской перевозки между грузоотправителем и перевозчиком. Разумеется, коносамент в качестве договора морской перевозки выдается, как правило, после заключения контракта на перевозку. В этом его отличие от чартера, который фактически содержит в себе все условия перевозки, и если грузоотправитель является также фрахтователем, условия чартера имеют привилегию перед коносаментом. В связи с этим важно, чтобы условия контракта на перевозку не расходились с условиями в коносаменте; 

3. «титульным» документом, ценной бумагой (a document of title). Будучи распиской перевозчика, подтверждающей получение груза на борт судна, а также наделенный грузоотправителем как negotiable instrument, коносамент выступает как document of title, который позволяет покупателю распоряжаться грузом, когда он еще находится в море, передать право на владение грузом, если груз был индивидуализированным (ascertained good) или специфическим (specific good) товаром при договоренности сторон. 

Основанием для выписки коносамента является Mate's receipt — штурманская расписка В коносаменте на одной из сторон указаны условия перевозки (в напечатанном виде) — это лицевая сторона документа. На оборотной стороне коносамента указаны данные, касающиеся данной погрузки, а именно: 

1. Наименование судоходной компании. 

2. Номер коносамента. Как правило, коносамент нумеруется согласно портам назначения, однако иногда это правило нарушается. 

3. Ссылка на грузоотправителя, наименование фирмы, предъявляющей груз к погрузке. В случае необходимости экспедитор может обратиться прямо к грузоотправителю. 

4. Наименование грузоотправителя. Если в коносаменте указан агент, как отправитель груза, тогда в нем, несомненно, будет добавление as agent или as agent for ...., то есть только как агент, с указанием имени настоящего грузоотправителя. 

5. Имя получателя груза (это не относится к ордерному коносаменту). 

6. Адрес, имя партнера в порту назначения, который должен быть объявлен экспедитором по прибытии судна; следовательно, он может организовать приемку доставлен ного груза. 

7. Наименование судна. 

8. Наименование порта погрузки. 

9. Наименование порта выгрузки и, если необходимо, окончательный пункт назначения груза, а также факультативный порт. 

10. Порт, где оплачивается фрахт. Штамп «Freight prepaid» означает, что фрахт оплачен в порту погрузки. Оплата или не оплата морского фрахта не влияет на оборотные свойства коносамента как document of title (т.е. товарораспорядительного документа), оплата фрахта на месте назначения лишь накладывает ограничения на последнего держателя коносамента, он не сможет получить груз до факта расчета за перевозку. Штамп «Freight to be collected» или «Freight payable at destination» означает, что фрахт должен быть оплачен в порту назначения. В этом случае фрахт оплачивается перед получением груза. 

11. Коносаменты издаются несколькими экземплярами: оригинал (или оригиналы) и копии. Грузоотправитель решает, какое количество оригиналов коносамента должно быть подписано (обычно 2 или 3). Если сделано более одного оригинала, это должно быть указано в коносаменте. В случае, если один оригинал утерян, груз можно получить по второму оригиналу (для именного коносамента). Оригиналы коносаментов обычно посылаются отдельной почтой. Если в письме указано: «Herewith we send you 2/3 original B/L» это значит, что сделано 3 оригинала, 2 из которых прилагаются. Количество копий (копии не могут служить предметом сделки) зависит от потребностей сторон. Такими сторонам являются: грузоотправитель, судоходная компания (судовладелец), агент в порту погрузки, грузовой помощник капитана (старший или второй помощник), агент в порту выгрузки, и (по обстоятельствам) форвардинг-агент, если он действует от имени грузоотправителя. 

12. В коносаменте дается описание груза, вес брутто, количество мест, маркировка. Обычно описание груза дается кратко. Однако бывает, что требуется подробное описание груза (в случае банковского кредита или для получения импортной лицензии). Оговорка «Said to contain (s.t.c.)» печатается или наносится штампом и означает «со слов предыдущего перевозчика в контейнере содержится». Эта оговорка принадлежит капитану судна или уполномоченному им лицу. Аналогичное выражение «gross weight», впечатанное в коносаменте, обычно заканчивается оговоркой «said to be». 

13. В центральной части коносамента всегда указывается порт доставки. 

14. Внизу коносамента ставится дата, имя и подпись экспедитора или подпись лица, уполномоченного подписать от его имени. 

В редких случаях, например, по английскому праву, которое обязывает морских перевозчиков продавать чистые бланки коносаментов в писчебумажных магазинах, грузоотправитель может сам оформить коносамент, но в основном коносамент оформляет агент.

Дата на коносаменте должна соответствовать действительной дате погрузки груза на судно. В случае, когда покупатель открывает аккредитив (documentary credit) в своем банке, продавец может взять деньги в банке только по предъявлении требуемых документов. Documentory credit обычно открывается на условиях, что отгрузка произведена не позже фиксированной даты. Это означает, что документ обусловливается этой датой, и она не может быть превышена. Такие жесткие условия побуждают иногда заинтересованную сторону просить экспедитора поставить дату на коносаменте задним числом (antedate). Ни один экспедитор не хочет идти на это, зная, что antedating наказуемо судом как подлог.

Коносамент может быть трех видов: 

· ордерный; 

· на предъявителя; 

· именной. 

Ордерный коносамент (order Bill of Lading) — ценная бумага, по которой груз выдается либо по приказу отправителя или получателя, либо по приказу банка.Ордерный коносамент является наиболее распространенным в практике морских перевозок.

Именной коносамент (англ. straight Bill of Lading) — ценная бумага, в которой указывается наименование определенного получателя. Груз выдается прямо получателю, указанному в коносаменте . Именной является прямой противоположностью ордерному коносаменту.

Коносамент на предъявителя (to bearer Bill of Lading) — документ, в котором указывается, что он выдан на предъявителя, т. е. в нем не содержатся какие-либо конкретные данные относительно лица, обладающего правом на получение груза, и поэтому груз в порту назначения должен быть выдан любому лицу, предъявившему его.

Сервисный коносамент (service Bill of Lading) Этот коносамент может быть использован в разных случаях. Он не может служить предметом сделки. Сам может погрузить определенную партию груза — тогда его имя указывается в коносаменте (ссылка на коносамент) вместо грузоотправителя, и в порту назначения может выступать в роли получателя.

Различают два типа коносаментов:

· Морской (только на морскую часть перевозки) 

· Коносамент на смешанную перевозку или мультимо-дальный коносамент (bill of lading for multimodal transport). 

При линейных контейнерных перевозках используют единый бланк, который называется bill of lading for ocean transport or multimodal transport.

Морской сквозной коносамент — это документ, подтверждающий ответственность лица, выдавшего его за перевозку грузов последующими перевозчиками от места погрузки до места назначения. Морской сквозной коносамент, охватывающий по меньшей мере два различных вида перевозок, называется коносаментом на смешанную перевозку грузов.

Иск по морскому сквозному коносаменту может быть предъявлен первоначальному перевозчику. Против последующего перевозчика может быть применено залоговое право, так как первоначальный перевозчик для него выступает в качестве агента грузоотправителя. Если перевозчики в течение переговоров до предъявления иска письменно не установили, в чьем попечении находится груз, когда возникли убытки — целесообразно иск предъявить ко всем перевозчикам.

По сквозному коносаменту иск может быть предъявлен к первому перевозчику в месте погрузки/выгрузки груза.

В случае применения сквозного коносамента многое будет зависеть от того, где предъявлен иск, когда каждый участок перевозки регламентируется правом места каждой отправки.

Груз выдается только держателю сквозного коносамента. По сквозному коносаменту фрахт оплачивается или в порту погрузки грузоотправителем, или в порту выгрузки — получателем груза независимо от портов перегрузки.

На практике некоторые судоходные компании издают только сквозной коносамент, несмотря на то, что в доставке груза до конечного пункта может участвовать автомобильный и/или железно дорожный транспорт.

Если оригинал коносамента оформляется от порта погрузки до порта выгрузки без перевалки, такой коносамент называется прямой (direct B/L). 

Как форма договора морской перевозки в линейном судоходстве используются коносаменты: 

· линейные 
· чартерные 
· береговые 
· бортовые 
Линейный коносамент (англ. liner Bill of Lading) — коносамент, вы даваемый судоходной компанией или от ее имени и покрывающий перевозку на судах, курсирующих по регулярным маршрутам в соответствии с установленным и опубликованным расписанием.

Как линейный, так и чартерный коносамент определяют отношения между перевозчиком и третьим лицом — добросовестным держателем коносамента

Чартерный коносамент (англ. charter Bill of Lading) — документ, который выдается в подтверждение приема груза, перевозимого на основании чартера. Чартер представляет собой договор фрахтования, т.е. соглашение о найме судна для выполнения рейса или на определенное время. Чартерный коносамент не служит документом для оформления договора морской перевозки, так как в этом случае заключается отдельный договор на фрахт судна в форме чартера.

Как линейный коносамент , так и чартерный коносамент определяют отношения между перевозчиком и третьим лицом — добросовестным держателем коносамента.

Как линейный, так и чартерный коносамент определяют отношения между перевозчиком и третьим лицом — добросовестным держателем коносамента

Береговой коносамент - (англ. custody Bill of Lading) — документ, который выдается в подтверждение приема груза от отправителя на берегу, как правило, на складе перевозчика. При приеме на борт судна груза, для которого был выдан береговой коносамент, в нем делается отметка о погрузке товара на судно и указываются дата погрузки и другие отметки. Иногда береговой коносамент заменяется на бортовой.

Бортовой коносамент (англ. on board Bill of Lading) — документ, который выдается, когда товар погружен на судно.

По желанию грузоотправителя, перевозчик может выдать несколько оригиналов коносамента, на которых указывается, какое количество оригиналов было выдано. Независимо от того, сколько выдано оригиналов коносамента, после выдачи груза по одному из них остальные теряют силу.

Кроме оригиналов коносамента изготовляется определенное количество копий, на которых ставится штамп «сору», «non negotiable», то есть «копия», документ «не оборотный», документ, по которому не могут быть осуществлены торговые сделки. Однако не только копии коносаментов являются «поп negotiable», no американскому праву именной коносамент также является необоротным (поп negotiable) документом. По КТМ РФ и английскому морскому праву (оно легло в основу правил Гаага-Висби) именной коносамент не теряет своей товарораспорядительной функции. Понятие «negotiable» означает «оборотный», «могущийбыть переуступленным (купленным или проданным)», т. е. несущий функцию ценной бумаги (document of title).

Коносамент, который не содержит оговорок о каких-либо нарушениях груза или упаковки, называется clean Bill of Lading — «чистый» коносамент. Однако это упрощенное определение чистого коносамента. На практике дело обстоит гораздо сложнее, и поэтому существует множество определений чистого коносамента. Тем не менее главная мысль определения «чистого» сводится к отсутствию оговорок, которые порочили бы груз.

Антоним чистого коносамента — «нечистый» коносамент (foul, unclean, claused), который содержит оговорку о порче груза, нарушениях в упаковке, недостаче и т. п.

Если в коносаменте делаются исправления, необходимо указывать - исправления инициалы и штамп «Alteration approved» в коносаменте — «изменение одобрено» — и наименование компании. Когда меняется пункт назначения, вносят его в коносамент оговоркой «Destination changed to...» — «назначение изменено...», которая вносится во все оригиналы коносамента. Если это повлечет изменение фрахта, то вносят оговорку «Freight and surcharge paid/payable at...». Выражение «Quasi-negotiable» — как бы оборотный документ и выражение «semi-negotiable instrument» —полуоборотный документ — в отношении торговых документов, в частности коносамента, означает, что документ содержит отдельные, но не все, признаки (характеристики) оборотного документа.

В качестве дополнения можно привести следующее. Если для отчетности вам требуются дополнительные бумаги, то перевозчики могу предоставить вам два типа договоров — в валюте с их главным офисом, если это иностранная компания, и в рублях— с российским представительством — резидентом.

В отличие от чартера коносамент не предусматривает обязанности перевозчика предоставить грузовладельцу определенное грузовое помещение. Отдельные партии груза могут быть размещены перевозчиком (капитаном) на судне по его усмотрению, исходя из общих интересов рейса. Только размещение груза на верхней палубе должно быть согласовано с грузовладельцем, о чем делается отметка на лицевой стороне коносамента. Перевозчик имеет право после принятия данной партии грузить или выгружать любые другие грузы в этом или ином порту линии, а также выполнять различные вспомогательные операции и ремонтные работы. Условия перевозки и тарифы разрабатываются линейной компанией, действуют для всех грузоотправителей и в течение длительного периода, вплоть до изменения.

